APPLIKATION

Frischer Wino

... in niederlandischen

InterCity-Zigen

Die niederléndische Eisenbahn NS wird in
den nachsten Jahren die gesamte ICM-
Fotte bei NedTrain in Haarlem grundle-
gend modemisieren lassen. Bei dem ICM
handelt es sich um einen elekirischen Trieb-
zug, der ausschlieBlich in den Niederlan-
den als InterCity eingesetzt wird.
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MNSBahnhof in Haarlem

Von dem |CM verkehren seit Anfang
der ©0er Jahre 4 unterschiedliche
Bauserien. Die in den Niederlanden
auch ,Koploper” genannten Fahr-
zeuge wurden bei Talbot in Aachen
gebaut und sind durch die auf den
Endwagen aufgesetzten Fahrer-
stinde sehr markant. Durch diese
eher ungewdhnliche Detaillésung
knnen Wagenibergange zwi-
schen den Einheiten eingerichtet und
auch gréBere Zugverbdnde aufge-
baut werden.

Wihrend es sich bei den ersten bei-
den Bauserien um 3eilige Garnitu-
ren handelt, sind die spdieren Bau-
serien schon als 4-teiliger Zug an-
gelegt. Heute sind insgesamt rund
140 dieser Fahrzeuge im Einsatz.
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Mehr Komfort

Um dem Bediirfnis vieler Bahnrei
sender nach mehr Komfort Folge
leisten zu késnnen, ist nach nunmehr
fast 20 Jahren im Liniendienst eine
Modemisierung des ICM dringend
erforderlich. Dafiir sind umfangrei
che MaBnahmen geplant. So wer
den beispielsweise behindertenge-
rechte Toiletten eingebaut, die Be-
stuhlung wird gegen moderne, be-
queme Polstersitze getauscht und
auch die schon etwas veralieten
Fenster und Tiren werden durch
Modelle nevester Bauart ersetzt.
Dariiber hinaus wird es kiinftig in je-
dem der neuen InterCity-Ziige ein
Fahrgastinfermationssystem geben,
das auf einen Blick informiert. Auch
die von vielen Fahrgdsten ge-
winschte Klimaanlage wird dem

Reisen mit der Bahn, gerade in den
Sommermonaten, mehr Attraktivitat
verleihen.

Neuve Energieversorgung

Wobei insbesondere die Klimatisie-
rung die gréfite Herausforderung
unter den genannten Mafinahmen
sein diirfte. Denn bislang verfigen
alle ICM nur Uber eine Beliftung.
Die hohe leistungsaufnahme von
Klimaanlagen erfordert auch eine
Modemnisierung der Energieversor-
gung. Hierbei wird der vorhandene
rotierende Umformer durch ein mo-
dernes Energieversorgungssystem
MEENT® von SMA erseizi.

Wéhrend der rotierende Umformer

eine Leistung von ca. 25 kVA hatte,
wird das MEENT™ mit einer Leis
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tung von 140 kVA AC und zusdtzlich
13 kW DC aufwarten. Trotz éfa-
cher Leistung ist das MEENT® leich-
ter als der bisherige Umformer.

Die Meodernisierung beginnt mit
zwei Vorserienziigen in 2006. Der
Umbau dller Fahrzeuge wird bei
NedTrain in Haarlem durchgefihrt
und bis ins ndchste Jahrzehnt an-
dauern.

www. SMA de

ICM der nieded&ndischen Eisenbahn

Innenraum und Bestuhlung vor dem

Redesign des ICM

Technische Daten MEE'NT@

Eingangsspannung 1.500% DC
AC-Ausgang 32 230 £ A00Y, 50 Hz, 140 kv,
D Ausgang 1=110VDC, 125 A

Abmessungen Unferlurbehalber

1.500 x 1.700 x 560 {mm)

Gewicht

Energieversorgung i'.'llil:-l'd‘l'lm fiir den ICM
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