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Eisenbahnen haben in China eine be-
sondere Bedeutung, sind sie doch Syn-

onym fir technischen Fortschritt und
wirschaftliche Entwicklung. Das gilt
insbesondere fir Hochgeschwindig-
keitsziige. Eine Reihe von in China ge-
bauten Hochgeschwindigkeitsziigen
zeugen vom Mut und den Fahigkeiten
chinesischer Ingenieure.

Schlafwagenzug ,, 160 km/h" [Lanzhou—Dunhuang)

Dabei wurden Proje kte redlisiert, die
entweder vom chinesischen Eisen
bahnministerium (MoR, Ministry of
Railways) gefiihrt oder von privaten
Investoren realisiert wurden. Die Zi-
ge werden nach ihrer Hochsk
geschwindigkeit klassifiziert. Im All-
gemeinen sind die dabei entstan-
denen Llokomotiven und Wagen
nicht in herkdmmlichen chinesischen
Ziigen verwendbar.

SMA engagiert sich seit dem Jahr
2000 erfolgreich in China. Alle
nachfolgend beschriebenen Hoch
geschwindigkeitsziige haben trotz
ihrer unterschiedlichen Konstruk-
tionsarten und Hersteller eine
Gemeinsamkeit: Die Hiltsbeiriebe-
umrichter stammen von SMA.

von Dirk Wimmer

Beim Projekt , 160 km/h* handelt es
sich um einen miteiner Diesellok be-
spannten Schlafwagenzug, der
hauptsdchlich bei SiFang in Qling
dao gebautwurde. Der Zug wird als
MNachtzug zwischen Lanzhou und
Dunhuang eingesetzt, wobei die bei
den Ziige jeweils in Gegenrichtung
unterwegs sind. Die Reise verlauft
Nacht fir Nacht fast 1.000km ent
lang der chinesischen Maver, von
der Industriestadt Lanzhou im engen
Tal des gelben Flusses bis ins legen
dire Dunhuang, dem &stlichen Ende
der Seidenstrafle am Rande der
Wiiste Gobi.

Im Gegensatz dazu wurden die acht
Ziige des Projekies , 200 km/h" tir
den Einsatz zwischen den Grof3
stddten Guangzhou und Shenzhen
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Triebkopf des ,Blaven Pfeils” (Guangzhou—Shenzhen)
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Prototyp ,210 km/h" [Peking—Shenyang)

schen Triebzige sind aus einem

flussdelta entwickelt. Die auch Triebkepf, sieben Mitlelwagen und

+Blaver Pleil” genannten elekiri-
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einem Steverwagen zusammen-

gestellt. Die im 30-Mi-
nuten-Takt pendelnden
Schnellziige haben die
Fahrzeit zwischen den
Metropolen auf gut ei-
ne Stunde schrumpfen
lassen. Dabei wurden
die Fahrzeuge privat
finanziert und an den
Eisenbahnbetreiber
vermietet.

Gleiches gilt fir das
Projekt 210 km/h".
Der technisch wohl
spektakuldrste chinesi-
sche Hochgeschwin-
digkeitszug beste ht aus

neun Wagen. Die beiden End-
wagen sind als Steverwagen aus
gebaut und jeweils drei Wagen tei-
len sich Hillsbetriebe- und Traktions-
ausristung. Im Gegensatz zu allen
anderen chinesischen Hochge-
schwindigkeitszigen wurde auf
einen Triebkopf verzichtet, die Trak-
tionsausriistung ist vielmehr iiber den
Zug auf die Drehgestelle verteilt.
Die Lésung erinnert somit an den
ICE 3. Die Ahnlichke iten setzen sich
sogar im Innenraum fort, Fahrgaste,
die den ICE 3 kennen, werden sich
sofort heimisch fihlen. Auch dieser
Zug ist privat finanziert und wie der
«+Blave Pfeil” in Changchun bei CRC
gebaut worden. Die beiden Ein-
heiten sind zurzeit fiir den Einsatz
zwischen den Grofistadten Peking
und Shenyang vorgesehen. Eine
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