APPLIKATION

Ab 2008 wird die Reisezeit von Pa-
ris nach Stuttgart nur noch vier Stun-
den betragen (heute: sechs Stun-
den). Reisende kénnen durch den Lis-
ckenschluss auch auf anderen Stre-
cken profitieren. So werden die
Fahrzeiten zwischen Paris und Frank-
furt bei unter vier Stunden liegen und
zwischen Paris und Minchen auf et-
was mehr als sechs Stunden
schrumpfen.

Im Januar 2003 bestellte die fran-
zisische Bahn SNCF bei ALSTOM
30 neve TGV Triebképfe, die mit be-
reits fir den TGY-Reseau vorhande-
nen Mittebwagen zu 15 TGY POS

Ziigen zusammengeselzt werden.

TGV fir Korea [KTX)
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Mit dem TGV

von Paris
nach Stuttgart

1992 vereinbarten Deutschland und Frankreich, eine Hoch-
geschwindigkeitsstrecke zwischen Paris, Ostfrankreich und Siid-
deutschland (POS) zv bauen. Die von Paris nach Osten iiber
Lothringen und Saarbriicken nach Mannheim veraufende Stre-
cke bildet einen wichtigen liickenschluss zwischen dem deut-
schen und franzésischen Hochgeschwindigkeitsnetz.

von Dirk Wimmer

Die neven TGY POS Triebképfe sind
fiir drei verschiedene Versorgungs-
spannungen ausgeriistet (25kV
50Hz, 15kV 16,7 Hzund 1,5 kV
Gleichspannung) und fiir den Ein-
salz auf dem franzésischen und
deutschen Hochgeschwindigkeits-

nefz bei einer maximalen Reisege-

schwindigkeit von 320 km/h aus
gelegt.
Batterie- und Bremsenlader

Neben never Anfriebstechnik und
der mehrspannungsfahigen Ausris-
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tung der TGY POS Triebképfe wur-
den auch neve Hilfsbefriebesysteme
eingesetzt. SMA erhielt im Sommer
2003 von ALSTOM den Aufirag,
Batterieladegerite und Bremsenla-
der fir den TGY POS3 zu liefern.
Wihrend zwei Batterieladegeréite
pro Triebkopf redundant das 72V
Bordnetz versorgen und die Batterie
laden, ist der Bremsenlader vor al
lem fir die Sicherheit relevant.
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Hochgeschwindigkeitsziige miissen
nicht nur schnell sein, sie missen
auch jederzeit gut und sicher brem-
sen kénnen. Dabei istvor allem das
elekirische Bremsen Uber die An-
triebe wichtig. Um dies auch bei
Ausfall der Oberleitung bzw. bei
Versagen des den Aniriebszwischen-
kreis speisenden Stromrichters zu
gewdhrleisten, ist ein Bremsenlader
notwendig. Der Bremsenlader ist
dabei im Extremfall in der Lage,
innerhalb von wenigen
Sekunden beide
Trakfionszwi-
schenkreise

POS in Frentansicht mit
Schnittstellen und Revisionstir

sorgen. Somit ist auch unter diesen
Umsténden die Funktion der elekiri-
schen Bremse gewdhrleistet.

Mechanische Integrafion

Eine besondere Heraustorderung
bei den Ladegerdten fir den TGV
POS bestand in der mechanischen
Integration in die vorgegebene
Unterfluranordnung. Hier kann
SMA auf der Basis der mit den Bord-
netzumrichtern fir die RegioTram
Kassel eingefihrien Behdltertech-
nologie entscheidende Gewichis-
vorteile bieten. Die Unterflurgehau-
se wurden in einer schweiBfreien

eines Trieb- Aluminiumtechnologie mit Schutz-
kopfes aus der grad IP65 aufgebaut und wiegen
Batterie mit ei- ohne Befestigungsschienen nur
ner minimalen 12 kg.
Spannung zu ver-
SMA-Batterieladegerat TGV
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