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Fir Stralbe, Offroad

Rechnertechnik fur Fahrzeuge

In der U-Bahn, die in diesem Sommer
in Bangkok ihren Betrieb aufgenommen
hat, in den neven Reiseziigen Chinas
und im Transrapid sind Rechnersysteme
von SMA im Einsatz. Das Unternehmen
hat in den letzten Jahren ein spezielles
Know-how fir den mobilen Einsatz von
Computern entwickelt. Gebiindelt fin
det sich diese Erfahrung in der Enduro
FahrzeugSPS und den WINtrak Feld-
busklemmen wieder.

Robust und kompakt: Die Enduro Fahrzeug5P5

Nirgends werden Computer gréfie-
ren Strapazen ausgesetzt als in mo-
bilen Anwendungen. Bei Schienen-
fahrzeugen treten daverhaft hoch-
frequente Vibrationen auf, wihrend
in Baggern und Krdnen primdr
Schockeinwirkungen verdaut wer-
den missen. Ein Forstfahrzeug muss
auch bei starken Minustemperaturen
starien und eine landwirtschafiliche
Erntemaschine im Sommer bei ex-
iremer Hitze iiber Stunden sicher ih-
ren Dienst verrichten. Storfestigkeit
ist insbesondere im Bahnbereichvon
gréfiter Bedeutung (siehe S. 10 -12).
fudem missen die Bauteile korro-
sionstest sein, wenn sie zum Beispiel
an Bord von Metro-Ziigen arbeiten,
die in der Regel in Ballungszentren
mit stark schwefelhaltiger Luft ver-
kehren. Fahrzeuge sind in der Regel
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sehr teure Maschinen, Ausfallzeiten
kann sich hier keiner leisten. Und:
Stets steht die Sicherheit von Insas-
sen und transportierten Giitern an er
ster Stelle.

Das bedeutet: Industriecomputer
kénnen nur dann in Fahrze ugen ein
gesetzt werden, wenn sie Uber den
schon hohen Indusiriestandard hin-
aus zusdtzliche Anforderungen er
fillen. Als Basis fir die Auslegung
von Systemen fir mobile Anwen-
dungen wird hdufig die Bahnnorm
EN 50155 herangezogen.

Weniger ist mehr

In den letzten Jahren haben sich in
der Automatisierungstechnik dezen
trale Steverungskonzepte auf Basis
von Feldbussen etabliert. Die Vor-
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teile dieser modular aufbaubaren
Systeme liegen auf der Hand: Die
einfachere Verkabelung erleichtert
Installation, Inbetriebnahme wnd
Wartung, waos eine deutliche Ge-
wichts- und Kostenersparnis mit sich
bringt. Geradezu bestechend je-
doch sind die Vorziige einer de-
zentralen Steverung im Fahrzeug
bereich. In Fahrzeugen gibt es in der
Regel sehr wenig Platz, um die
Elektronik unterzubringen. Aufler
dem spielt das Gewicht der Verka
belung mittlerweile eine wichtige
Rolle. Beide Aspekte sprechen ge-
gen die klassische Yerbindung von
Steverung und Sensorik mit dicken
Kabelstrangen. Und: Dezentrale
Steuverungssysteme lassen sich mo-
dular auvfbauven, so dass mehrere
Steverungen und Knotenpunkte im
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Transrapid Shanghai: SMA-Rechner fiir Fahrzeug- und Sektionsdiagnose

sowie fiir die Fahrwegsvermessung

Fahrzeug verteilt werden kénnen.
Dariiber hinaus lassen sich mit de-
zentralen Systemen leichter Redun-
danzen bilden - ein unier Sicher-
heitsaspekten sehr bedeutender
Punki.

Robust = Enduro

Die Enduro FahrzeugSPS und die
WINirak Feldbus-Klemmen verbin-
den die Vorziige einer dezentralen
Steverung mit einer besonderen Eig-
nung fir den Fahrzeugbereich. Die
Enduro verfiigt u. a. Gber zwei gal-
vanisch getrennte CAN-Schnitisiel-
len und zwei EthernetPorts. Der PC-
kompatible Prozessor GEODE SC
1100 ist ausgelegt fiir den liifterlosen
Betrieb im erweiterten Temperatur-
bereich (-25°C ... +70°C, fir
10 min +85 °C). Befriebssystem und
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Anwendung bootet die SPS von ei-
ner CompactFlashKarte, so dass
kein rotierender Massenspeicher be-
notigtwird. Die Elektronik der Endu-
ro wird durch eine Lackierung ver-
siegelt und auf diese Weise vor Um-
welteinflissen geschiitzt. Im Bereich
Schwingen und Breitbandrauschen
erfillt das Gerdt die Anforderungen
nach EN 61373, Kategorie Lebens-
daverprifung 1, Klasse B, am Fahr-
zeugkasten angebaut.

Rittelfest = WINtrak

Fahrzeugtaugliche Feldbus-Klem-
men sind rar, SMA bietet in seiner
WiNtrak-Reihe derzeit zehn ver
schiedene Module an. Sie bestehen
jeweils aus einer Basis- und einer
Elekironikkomponente und kommu-
nizieren iber CAN nach 1SO 11898

Fahrzeuge arbeiten unter hiresten
Umweltbedingungen

mit der Steverung. Der Anschluss an
die Basiskomponenten erfolgt iiber
Zugflederklemmen, die Elekironik-
komponenten werden einfach auf-
gesteckt. Damit lassen sich auch bei
bestehender Verdrahtung Elekiro-
nikkomponenten leicht hinzufiigen
oder tauschen.

Sowohl die Enduro als auch die
WiNtrak-Klemmen erfiillen die
EN 50155, verwenden das im Fahr-
zeugbereich einschldgige CAN-
open-Protokoll, sind in ihrer Kon-
struktion optimal aufeinander abge-
stimmt und bilden ein modular auf-
baubares Steverungskonzept, mit
dem sich mobile Lésungen einfach
und kostengiinstig realisieren lassen.
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