





Aufbau

Die mehrspannungsféhige Ener-
gieversorgung MEE-NTLD wurde
dahin gehend entwickelt, dass sie
sowohl alle Anforderungen fir
Modernisierungs- und auch fir
Neubauprojekte optimal erfasst.

Meist ist bei bestehenden Fahr-
zeugen der Unterflurbereich bereits
weitestgehend belegt. Um dennoch
eine neue Energieversorgung unter-
bringen zu kénnen und gleich-
zeitig die Gewichtsbalance des
Fahrzeuges nicht unzuldssig zu
beeinflussen, wurde das MEE-NTLD
als 2-Behdalter-Energieversorgung
konzipiert.

Wahrend ein Behalter den voll-
standigen Eingangsumrichter bein-
haltet, finden alle Ausgangsmodule
in einem zweiten Unterflurbehélter
Platz. Die Elektronik wurde dabei
konsequent in Module integriert.
Diese Module lassen sich im
Bedarfsfall mit wenigen Handgriffen

Abbildung 4: MEE-NTLP Batterieladegerdt als Modul

mehrspannungsfahige Energieversorgung

Abbildung 3: Blockschaltbild eines MEE-NT® am Anwendungsbeispiel Venice Simplon-Orient-Express

austauschen. Zusdtzlich ist die
Steuerungselektronik gut zugdng-
lich in Racks auf der Frontseite der
Module eingebaut. Ein moder-
nes Diagnosesystem ist wie eine
Vielzahl von Kommunikationsschnitt-
stellen selbstversténdlich Standard.

Das mehrspannungsféhige Ener-
gieversorgungssystem MEE-NTLD ist
fir eine Kombination von natirlicher
Kihlung mit Zuliftung bei hohem
Leistungsbedarf ausgefihrt. Die
Lifter sind in leicht demontierbaren
Lufterhauben auf der Rickseite der
Behdlter montiert und werden tempe-
raturgestevert bei Bedarf zugeschal-
tet. Dieses Verfahren hat sich seit
Jahren im taglichen Fahrgasteinsatz
bewdhrt. Es erhdht die Lebensdauer
der Lufter und erméglicht dennoch
die gewichtsoptimale Ausfihrung
des Systems.

Im Gegensatz zu den SMA Ener-
gieversorgungssystemen MEE-NTSD
fir den Nahverkehr werden beim

MEE-NTLD alle induktiven Kompo-
nenten nur natirlich gekihlt.

Das MEE-NT!P wurde auf minimale
Gerduschemission hin konzipiert,
so dass insbesondere der Einsatz
in Liege- und Schlafwagen problem-
los méglich ist. Dies war eines der
wesentlichen Entscheidungskriterien
for den Einsatz im Venice Simplon-
Orient-Express.



MEE-NTQ

Die mehrspannungsféhige Ener-
gieversorgung MEE-NTLD wird in
geschweifiten Unterflurbehdaltern
montiert. Sie ist mit Systemgewichten
zwischen ca. 1.100 kg und 1.400 kg
je nach Leistung und Ausstattung
vergleichsweise leicht.

Optional kann sie auch in Schalt-
schranken im Inneren des Fahrzeu-
ges montiert werden.

Fazit

Mit dem  MEE-NTLD  verfigt
SMA {ber eine leistungsfahige
Platform von mehrspannungs-

fahigen Energieversorgungen fir
den Fernverkehr. Basierend auf
dieser innovativen und zukunfts-

Technische Daten

mehrspannungsfahige Energieversorgung

Abbildung 5: Eingangsumrichter montiert in Unterflurbehélter mit gedffneten Klappen

weisenden Plaftform konnen leise,
modulare, kompakte und leichte

Energieversorgungslésungen zuge-

schnitten auf die Anforderungen

nahezu aller Reisezugwagen real-
siert werden. Die mehrspannungs-

MEE-NTLD fir Venice Simplon-Orient-Express

fahige Energieversorgung MEE-NTLD
ist erprobt, zuverlassig und fur die
meisten europdischen Lander bereits
zugelassen. Sie ist die 1. Wahl bei
Modernisierungsprojekten.

Eingangsspannung:

4 UIC, 700V AC ... 5.000 V DC

AC-Ausgang:

3x230 /400V, 50 Hz, 35 kVA

DC-Ausgang 1:
DC-Ausgang 2:

1 x24V DC (30 V max.), 220 A max.
1 x 24V DC (30 V max.), 220 A max.

Abmessungen Unterflurbehdlter:

2 x ca. 2.500 x 960 x 580 (mm)

Gewicht:

ca. 1.200 kg

Andere Technische Daten sind auf Anfrage méglich.
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